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> HISTORIA TECHNIKI

Motoryzacja PRL

Kilkakrotnie wspominatem w naszym cyklu ,Historia techniki”,
ze wiele zabytkéw uratowali przed zniszczeniem prywatni
kolekcjonerzy. Niektérzy z nich okazjonalnie udostepniaja
swoje zbiory, np. na czasowych wystawach w domach kultury

i muzeach regionalnych, na rozmaitych zjazdach czy tez

pokazach. Sa i tacy, ktérych sta¢ na organizowanie wystaw
statych. Np. kolekcjoner zabytkowych wag, o ktérego zbiorach
pisatem w ATESCIE nr 4/2013, otworzyt niedawno prywatne
muzeum. Podobnie postapit kolekcjoner pojazdéw z okresu
PRL —jego zbiory chciatbym teraz przedstawi¢ Czytelnikom.

obby pana Jana Kubackiego,
H wiasciciela firmy produkujacej

wyroby metalowe, to pojazdy (nie
tylko samochody) powstate w okresie
PRL. Gromadzit je i remontowat przez
kilkadziesiat lat, teraz uznatl, ze warto
byloby udostepnic je szerszej publiczno-
$ciiw czerwcu br. w specjalnie w tym celu
zbudowanym pawilonie w Kakolewicach
(woj. wielkopolskie) zorganizowatliczaca
kilkadziesiat eksponatéw stata wystawe.
Nie jest to muzeum w rozumieniu prze-
piséw ustawy z 1996 r. o muzeach, pla-
céwka otrzymata wiec nazwe Magazyn
Wystawowy Polskiej Motoryzacji. Eks-
ponaty sa wyremontowane, odnowione
i - co istotne — wszystkie sa na chodzie.
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staty wspotpracownik redakcji

Przed wejsciem do pawilonu witaja
zwiedzajacych dwa ciggniki— Ursus C-45
(pisatem o nim w ATESCIE nr 10/2010)
i widoczny na fot. 1 gasienicowy Mazur
D-50. Byt produkowany wlatach 1960-70
w Zaktadach Mechanicznych w Gorzo-
wie Wielkopolskim w czterech wersjach
—rolniczej, lesnej (z wyciagarka), meliora-
cyjnej (przystosowany do kopania rowéw
idrenowania) i — widocznej na fotografii

— budowlanej. Na otwartym terenie stoi
jeszcze kilka innych pojazdéw (fot. 2)
— pozarniczy Jelcz 04, produkowany
w latach 70. w Jelczanskich Zaktadach
Samochodowych, dwa kombajny zbo-
zowe — Bizon, a za nim jego poprzed-
niczka Vistula (produkowane przez
Fabryke Maszyn Zniwnych w Plocku)
oraz trzy wozki jezdniowe — platfor-
mowy Stal 258 (produkcji Huty Sta-
lowa Wola, uzywany niegdy$ przez PKP
do transportu bagazu i poczty na dwor-
cach), podnosnikowy Rak (Fabryka
Urzadzen Transportowych Suchedniéw)
i podnosnikowy GPW 2009 PE (Gliwic-
kie Przedsiebiorstwo Wézkéw Podnoéni-
kowych). U géry strony prezentowany
jest rolniczy Tarpan — pierwszy model
produkowany od 1973 r. w Wielkopol-
skich Zaktadach Napraw Samochodo-
wych (pézniejszej Fabryce Samochodéw
Rolniczych ,Polmo”) w Poznaniu-Anto-
ninku. Opowiadano w tamtych czasach,
ze gdy przejezdzato sie przez Antoninek,
stycha¢ bylto nieustajacy tomot, ktérego
zrédiem bylo reczne klepanie blachy
nadwozi Tarpanéw.

W pawilonie wystawowym mozemy
obejrze¢ kolekcje motoroweréw (Rys,
Zak, Komar, motorynka Romet), moto-
cykli, m.in. (fot. 3) produkowana wlatach
1954-66 w Warszawskiej Fabryce Moto-
cykli ,wuefemke” i ,eshaelke” z 1952 r.
produkowang w Kieleckich Zaktadach
Wyrobéw Metalowych pod przedwo-
jenna jeszcze marka SHL (czyli Suche-
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Fot. AS

dniowska Huta Ludwikéw). Jest takze
(fot. 4) kultowy Junak M-10 produko-
wany w latach 1956-65 w Szczecinskiej
Fabryce Motocykli. Widoczny na drugim
planie fot. 4 chopper to sktadak wyposa-
zony w oryginalny silnik Junaka.

Galerie jednosladéw zamyka jedyny
produkowany w PRL skuter — Osa (lata
1959-65, Warszawska Fabryka Moto-
cykli). Fot. 5 przedstawia dwa modele —
na pierwszym planie M-50 (z silnikiem
150 cm®) z przyczepka, na drugim M-52
(172 cm®). Uwaznie przygladajac sie foto-
grafli, zauwazymy, ze model M-50 ma
po lewej stronie pedat hamulca, a M-52
w tym samym miejscu — pedat zmiany
biegéw. Pedat zmiany biegéw lokalizuje
sie z prawej strony z reguty w motocy-
klach przeznaczonych do ruchu lewo-
stronnego. Taka konstrukcje modelu
M-50 jedni ttumacza tym, ze planowano
eksport Os do Indii (rzeczywiscie tak sie
stalo, ale w latach pézniejszych), gdzie
obowiazuje ruch lewostronny, inni —
ze wyniklo to z osobistych upodoban
jednego z konstruktoréw, mitosnika
angielskich motocykli.

Fot. 6 przedstawia dwa samochody
Star 25 (z1at 196611974, Fabryka Samo-
chodéw Ciezarowych w Starachowicach)

w wersji pozarniczej, z nadwoziami
wyprodukowanymi w Jelczu; za nimi
stoi Honker, czyli nowsza wersja Tar-
pana, a za nim dwa ciagniki — Ursus
C-360 (lata 1976-95) i Ursus C-4011
(1971). W kolekcji sa jeszcze modele
C-328 i C-330. Jednoosiowy ciagnik
na pierwszym planie fot. 7 to Dzik 2,
produkowany od 1960 r. przez Gorzow-
skie Zaktady Przemystu Maszynowego
Lesnictwa, przeznaczony do pomocni-
czych prac w lesnictwie i ogrodnictwie.
Ciagnik stojacy najego przyczepie to jed-
noosiowy ogrodniczy Ursus C-308, pro-
dukowany w Ursusie w latach 1958-63.

Samochody dostawcze reprezento-
wane sa w kolekcji przez Zuka (prod.
0d 1959 r. w fabryce samochodéw cieza-
rowych w Lublinie) i Nyse (prod. wlatach
1958-94 w Zaktadach Samochodéw
Dostawczych w Nysie). Przedstawitem
je — w wersji ratowniczej — w ATESCIE
nr 6/2014.

Samochody osobowe obecne
w kolekgeji, to Mikrus MR-300 z 1959 r.
(fot. 8) — maty samochodzik o prostej
konstrukdiji z silnikiem 296 cm?, produ-
kowany przez WSK Mielec przy wspot-
pracy z WSK Rzeszéw; Warszawa 223
21972 r. (Fabryka Samochodéw Osobo-

wych w Warszawie); Fiat 125p (1976-91,
FSO Warszawa); Polonez (1978-2002,
ESO Warszawa); Fiat 126p (1973-2000,
Fabryka Samochodéw Matolitrazowych
w Bielsku-Biatej i w Tychach) — bohater
licznych dowcipéw (jeden z najkrét-
szych: opracowano model Fiat 126 Sport;
ma z tytu pétke na trampki). I jeszcze
dwa modele Syreny — 102 (fot. 9) i 105
(1957-72 ESO Warszawa, 1972-83
FSM Bielsko Biata). Modele 100 do 104
zwano ,tapaczamikur’, a to ze wzgledu
na kierunek otwierania drzwi — miaty
zamek z przodu a zawiasy z tylu, czyli
otwieraty sie ,pod prad”. Gdy na drodze
pojawita sie kura, nalezato nie przery-
wajac jazdy uchyli¢ drzwi — i juz kura
byta w srodku.

Wszystkie te pojazdy przeszly juz
do historii, chociaz niektére marki ist-
nieja nadal. Nie ma juz zaktadéw Ursus
w Ursusie, ale jest firma Ursus S.A.
w Lublinie, produkujaca — po wykupieniu
marki — kolejne modele ciggnikéw. Pod
marka Junak produkowane sa motocykle
w Chinach, a montowane w Zlotnikach
Kujawskich. A ostatnio dowiadujemy sie,
ze w zaktadach AMZ-Kutno opracowano
nowy model Syreny i zamierza sie uru-
chomic jego seryjna produkcje. It
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