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Polskie konstrukcje

lotnicze

Podczas ubiegltorocznej konferengji ,, Atestu” w Ostrowie Wlkp.
p. Anna Jachym z Polskich Zaktadéw Lotniczych w Mielcu,
po wygloszeniu referatu o skutecznym informowaniu pracow-
nikéw o ryzyku, poinformowata uczestnikéw — juz poza tema-
tem — o interesujacym przedsiewzieciu zrealizowanym w jej

zaktadzie. Wykonano mianowicie w skali 1:1 model przedwo-
jennego polskiego bombowca PZL.37 Lo$. Byt to najnowocze-
$niejszy polski samolot uzywany przez lotnictwo polskie pod-
czas kampanii wrze$niowej. Wyprodukowano ich w sumie
okoto 120 — do dzisiaj nie zachowat sie ani jeden. Zatodze PZL

Mielec udato sie jednak jego wyglad wiernie odtworzy¢.

PZL.37 Los byt dwusilnikowym bom-
bowcem o konstrukcji catkowicie me-
talowej. Pierwszy prototyp powstat
w 1934 r. Po dokonaniu szeregu mo-
dyfikacji produkcje seryjna rozpoczeto
w 1938 r. w zakladach PZL w Warsza-
wiei(od marca1939 r.) w Mielcu. W kon-
strukeji zastosowano szereg nowator-

skich rozwigzan, m.in. laminarny pro-
fil ptata — jedno z pierwszych takich roz-
wigzan na $wiecie. Trzeba tu podkresli¢,
ze w dwudziestoleciu miedzywojennym
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staty wspétpracownik redakgji

polski przemyst lotniczy tak sie rozwi-
nat, iz — startujac po zakonczeniu I woj-
ny $wiatowej od zera — stopniowo nasz
kraj stat sie liczacym sie w $wiecie produ-
centem i eksporterem samolotéw.

Poczatkowo produkowano samoloty
licencyjne, a od lat 30. rozpoczeto pro-
dukcje konstrukeji wiasnych, konku-
rencyjnych dla zagranicznych. Konty-
nuowano to w latach powojennych. Po-
kazemy tu kilka takich rozwigzan. Pre-
zentowane na zdjeciach samoloty znaj-
duja sie w Muzeum Lotnictwa Polskie-
go w Krakowie.

Fot. 1 przedstawia samolot mysliw-
ski PZL P 11c. Jest to kolejna wersja my-
$liwca z serii PZL P, skonstruowanego
przez zesp6t pod kierunkiem inz. Zyg-
munta Putawskiego. Prototyp oblatano
w 1929 r. Byt jednomiejscowym gérno-
platem, uzbrojonym w 4 karabiny ma-
szynowe 7,92 mm i4 12,5-kilogramowe
bomby. Byt wykonany catkowicie z me-
talu, co zastuguje na uwage, gdyz wie-
le samolotéw w tamtym okresie mia-
to konstrukcje drewniana, z poszyciem
z ptétna i sklejki. Ale samolot ten za-
stynat przede wszystkim z nowatorskie;
— w skali $wiatowej — konstrukgji ptata,
zwanej za granica ,polskim ptatem” lub
,skrzydiem Putawskiego”. Plat w czesci
srodkowej byt obnizony w kierunku ka-
dtuba i zwezony, przypominajac zary-
sem skrzydta mewy. Takie rozwigzanie
zapewniato bardzo dobra widocznos¢ pi-
lotowi. PZL P 11c byt podstawowym ty-
pem mysliwca na wyposazeniu lotnic-
twa polskiego we wrzesniu 1939 r.

Na fot. 2 widzimy RWD 13. Nalezat
do stynnej rodziny samolotéw sporto-
wych, opracowanych na poczatku lat
30. przez Stanistawa Rogalskiego, Sta-
nistawa Wigure i Jerzego Drzewieckie-
go (stad skrét RWD). Na tych samolo-
tach Polacy uzyskiwali historyczne wy-
niki - przelot przez Atlantyk Stanistawa
Skarzynskiego na RWD 5bis, zwyciestwo
w 1932 r. w zawodach Challenge Inter-
national des Avions de Tourisme przez
Franciszka Zwirke i S. Wigure na RWD 6.
Zaleta RWD 13 byta doskonale opraco-
wana mechanika skrzydta, co pozwala-
to osiagac znaczng szybkos¢ wznoszenia.

WSK TS-8 Bies B II (fot. 3) to juz
konstrukcja powojenna. TS - to inicja-
ty prof. Tadeusza Sottyka, twoércy wie-
lu konstrukgji lotniczych. Bies byt dwu-
miejscowym samolotem szkolno-tre-
ningowym. Prototyp powstat w1953 r.;
produkcje seryjng uruchomiono w ro-
ku 1957. Wielkoseryjna produkcja przed-
stawionego tu modelu ruszyta w 1958 r.
Byl pierwszym powojennym polskim
samolotem o konstrukeji catkowicie
metalowej. Wojsko eksploatowato Bie-
sy do 1975 r.; do 1978 r. lataty jeszcze
w aeroklubach.
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Fot. 1-6 A. Stukowski, 7 — skan ilustracji z nr 5/1975 ,Horyzontéw Techniki”, gdzie zaznaczono, ze zdjecie jest z 1928 .

Najbardziej znana konstrukcja T. Sot-
tyka byta Iskra (na fot. 4 — model WSK
TS-11 Iskra bis B). Ten model szkol-
no-treningowego samolotu z napedem
odrzutowym, uzbrojonego w dziatko
23 mm, zaczeto produkowaé w 1964 r.
Kolejne modele Iskry produkowano jesz-
cze wlatach 80. W sumie wyprodukowa-
no 423 egzemplarze.

W Polsce powstat szereg konstruk-
cji samolotéw rolniczych, przeznaczo-
nych do zabiegéw agrotechnicznych. Tu
prezentujemy konstrukcje dos¢ osobli-
wa, gdyz z napedem odrzutowym — PZL
M-15 (fot. 5). Byto to prawdopodobnie je-
dyne takie rozwigzanie na $wiecie. Opra-
cowat je zespét polsko-radziecki na po-
czatku lat 70. Samolot produkowano
w Mielcu w latach 197479, w calosci
na eksport do ZSRR. Byt niebezpiecz-
ny w pilotazu, a koszty eksploatacji by-
ty bardzo wysokie. W 1976 r. zaprezento-
wano go na miedzynarodowym salonie

lotniczym w Paryzu, gdzie nazwano go
Belfegorem.

Niebieski samolocik na fot. 6 to Ku-
kutka — konstrukcja amatorska. Jej
tworca — Eugeniusz Pienigzek nie byt
konstruktorem lotniczym — zajmowat
sie szybownictwem. W latach 60. zamie-
rzal nielegalnie opusci¢ kraj i w tym ce-
lu skonstruowat samolot, wykorzystu-
jac do tego elementy rozbitych szybow-
c6w. Budowat go w mieszkaniu. Ukon-
czony w 1971 r., samolot zostat zareje-
strowany i stuzyt do szkolen. W tym
samym roku zrealizowat plan uciecz-
ki — dostat sie do Jugostawii, a potem
do Szwecji. W 1993 r. powrdcit do kraju
wraz z samolotem.

Reprodukcja wykonanej w 1928 r. fo-
tografii (fot. 7) przedstawia lotniczg cie-
kawostke — awionetke S-1 Bozena, sa-
modzielnie skonstruowang w latach
1927-28 przez 19-letniego Wtadystawa
Stelmaszyka, pracownika poznanskiej

firmy ,Samolot” (produkowano tam
na licencji francuskiej dwuptaty Han-
riot). Mieszkat we wsi Ludomy i tam,
w gospodarstwie rodzicéw, zgroma-
dzil niezbedne materiaty i zbudowat
swéj samolot. W marcu 1928 r. samo-
lot wystartowat i utrzymat sie w powie-
trzu 15 minut. Potem Bozena byta te-
stowana w warszawskim Instytucie Ba-
dan Technicznych, po czym przekaza-
no ja do poznanskiego Muzeum Wojska
Polskiego, gdzie sptoneta podczas wojny.
W. Stelmaszyk zostat inzynierem i pod-
jat prace w lubelskiej wytwdérni samo-
lotéw ,Plage & Laskiewicz”. Po wojnie
nie wrécit do pracy w lotnictwie, posta-
nowit natomiast zrekonstruowac Boze-
ne. Zrealizowat to w1975 r. w gospodar-
stwie brata we wsi Lipa (koto Ludomoéw),
ale tylko jako makiete 1:1. Makieta zo-
stata przekazana do krakowskiego Mu-
zeum Lotnictwa Polskiego, ale obecnie
nie jest eksponowana. It
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