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To byt Swiat
w zupetnie starym stylu...

...To byt $wiat zza szyb automobilu — §piewata Urszula Sipinska. Niektdre stare

samochody goscity juz w naszym cyklu ,Historia techniki” (ATEST nr 6/2014:

,Krakowskie zabytki ratownictwa”, nr 11/2015: ,Motoryzacja PRL"), teraz pora
na nieco wiadomosci o poczatkach i rozwoju motoryzacji. Zacznijmy od

wyjasnienia, kiedy pojazd mozemy nazwac zabytkowym.

stawa z 20 czerwca 1997 r. — Pra-
U wo o ruchu drogowym definiuje

pojazd zabytkowy, jako pojazd,
ktéry na podstawie odrebnych przepi-
séw zostat wpisany do rejestru zabytkéw
lub znajduje sie w wojewddzkiej ewiden-
cji zabytkéw, a takze pojazd wpisany
do inwentarza muzealiéw, zgodnie z od-
rebnymi przepisami. Tych ,odrebnych
przepiséw” nalezy szukaé w ustawie
z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami. Zabytek to nie-
ruchomos¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci
lub zespoty, bedace dzietem cztowieka
lub zwigzane z jego dziatalno$cia i sta-
nowiace $wiadectwo minionej epoki
badz zdarzenia, ktérych zachowanie
lezy w interesie spotecznym ze wzgledu
na posiadang warto$¢ historyczna, arty-
styczng lub naukowa. Do zabytkéw ru-
chomych ustawa zalicza m.in. wytwory
techniki, a zwlaszcza urzadzenia, $rod-

staty wspétpracownik redakgji

ki transportu oraz maszyny i narzedzia
$wiadczace o kulturze materialnej, cha-
rakterystyczne dla dawnych i nowych
form gospodarki, dokumentujace po-
ziom nauki i rozwoju cywilizacyjnego.
Cytowane przepisy nie okreslajg
wieku wymaganego, aby pojazd uznac
za zabytkowy, ale co$ naten temat
znajdziemy w ustawie z 22 maja 2003 r.
o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwaran-
cyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych. Ustawa wprowadza
pojecie ,pojazdu historycznego”. Jest
to pojazd zabytkowy w rozumieniu

przepiséw ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym (zatem tu sie nam kétko zamy-
ka) lub pojazd majacy co najmniej 40 lat
albo pojazd majacy co najmniej 25 lat,
ktéry zostal uznany za rzeczoznawce
samochodowego za pojazd unikatowy
lub majacy szczegdlne znaczenie dla udo-
kumentowania historii motoryzacji. Jak
widac to ostatnie kryterium ma charak-
ter uznaniowy. Na stronie internetowej
oldtimery.com znajdziemy informacje
o wytycznych w tym zakresie opracowa-
nych przez Krajowy Osrodek Badan i Do-
kumentacji Zabytkéw (obecnie: Instytut
Dziedzictwa Narodowego). Zgodnie z ni-
mi, aby pojazd mégt by¢ zarejestrowany
jako zabytkowy, musi mie¢ co najmniej
25 lat, dany model musi by¢ nieprodu-
kowany od 15 lat oraz powinien mie¢
co najmniej 75% oryginalnych czesci.
Przewidziano takze wyjatkowe przypad-
ki, gdy na podstawie opinii rzeczoznaw-
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cy pojazd zabytkowy moze by¢ mlodszy
niz 25-letni.

Na tablicy rejestracyjnej pojazdu
zabytkowego znajduje sie numer bar-
wy czarnej na z6ttym tle oraz symbol
pojazdu zabytkowego (przypominajacy
sylwetke Forda T z 1908 r.).

Historia pojazdéw drogowych nape-
dzanych silnikiem siega XVIII w.: w1769 .
Francuz Robert Cugnot skonstruowat
pojazd parowy — byt to ciagnik. Kolejny
etap to zastosowanie silnika spalinowe-
go na paliwo gazowe (1865 r. — S. Mar-
cus, 1867 r. — N.A. Otto). Rozwigzanie
to nie przyjeto sie, gdyz aby osiagnac
moc wystarczajaca do napedu pojazdu,
silnik musiat mie¢ ogromne rozmiary,
ponadto potrzebny byt duzy zbiornik
na gaz. We wlasciwym kierunku poszedt
G. Daimler, ktéry wspélnie z W. Mayba-
chem skonstruowat w 1883 r. szybko-
obrotowy czterosuwowy silnik benzy-
nowy. Pierwszy napedzany nim pojazd
byt dwukotowy. Byto to w roku 1885,
dopiero rok pézniej Daimler zamonto-
wat swoj silnik na wozie. Zatem pierw-
szym na $wiecie pojazdem z silnikiem

benzynowym byt motocykl. Niezaleznie
od Daimlera w tym samym czasie skon-
struowat silnik benzynowy Karl Benz
i zastosowat go do napedu pojazdu tréj-
kotowego. I tak to sie wszystko zaczelo.
Powstaty kolejne firmy: Opel, Wande-
rer, Peugeot, Panhard, Renault, Rolls-
-Royce, FIAT i szereg innych. Owczesne
samochody wygladem przypominaty
powozy konne, réznity sie tylko brakiem
dyszla i umieszczonym pod spodem sil-
nikiem. Dopiero w latach 20. XX w za-
czeto zwracac uwage na aerodynamike.
[ wojna $§wiatowa i nastepne lata po niej
spowodowaly znaczacy spadek produk-
¢ji samochodéw osobowych w Europie,
nastapit natomiast jej rozkwit w USA.
Wypada w tym miejscu wspomnie¢
o powstatej w Detroit w 1903 r. firmie
Ford Motor Company. Do historii moto-
ryzacji przeszedt Ford Model T z 1908 r.
(fot. 1) — pierwszy pojazd produkowany
taémowo i dzieki temu tani. Miat czte-
rocylindrowy silnik o mocy 20 KM i po-
jemnosci 2900 cm?. W okresie produkeji
(1908-1927 r.) wyprodukowano ponad
15 milionéw egzemplarzy. W 1927 r. zo-

stat zastapiony modelem Ford A (fot. 2
— wersja pick up) z silnikiem 40 KM
o pojemnosci 3300 cm3. W odréznieniu
od poprzednika, ktéry — jak wiadomo
— mozna bylo wybra¢ w dowolnym ko-
lorze, pod warunkiem, ze bedzie to ko-
lor czarny, model A miat liczne wersje
kolorystyczne.

Samochody produkowano réwniez
w Polsce. Wybitnym osiggnieciem kon-
struktorskimbytskonstruowanyw1927r.
przez T. Taniskiego samochdd osobowy
CWS T-1. Pojazd byt 6-miejscowy, nape-
dzany silnikiem poj. 2984 cm?i mocy
46 1lub 61 KM (w zaleznosci od obrotéw).
Wszystkie potgczenia gwintowane w ca-
tym samochodzie (z wyjatkiem $wiec)
miaty jeden rozmiar — M 10, dzieki cze-
mu mozna go bylo rozebrac i ztozy¢ przy
uzyciu jednego klucza. Rozrzad i skrzy-
nia biegéw skiadaty sie z zestawu takich
samych kot zebatych. Produkcje zakon-
czono w 1931 r. w zwiazku z zakupem
wioskiej licencji na produkeje samocho-
du FIAT 508, znanego jako Polski Fiat
(fot. 3) z silnikiem o mocy 24 KM i poj.
998 cm?.
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Zabytkowe pojazdy mozemy w Polsce
podziwia¢ na rajdach starych samocho-
déw oraz w muzeach - z reguly prywat-
nych lub prowadzonych przez stowarzy-
szenia (np. Automobilkluby) i jednostki
samorzadowe. Mamy ich w kraju kilka-
dziesiat. Na przyktad jedno z pierwszych
takich muzeéw utworzono w 1983 r.
w podpoznanskim Suchym Lesie. Pro-
wadzit je Automobilklub Wielkopolski,
natomiast eksponaty byty wtasnoscig
prywatnych wilascicieli. Muzeum kil-
kakrotnie zmieniato siedzibe, ostatnia
z nich utracito w 2012 r. Trzy lata temu
pojazdy wyeksponowano na terenie
jednego z poznanskich centréw handlo-
wych — zartowano wtedy, ze jest to mu-
zeum motoryzacji na uchodzstwie.

Swdj udziat w eksponowaniu zabyt-
kéw motoryzacji maja Miedzynarodowe
Targi Poznanskie. Na ich terenie, przy
okazji kolejnych targéw motoryzacyj-
nych i imprez typu Motorshow, urza-
dzano wystawy oldtimeréw'. W 2016 r.
zorganizowano po raz pierwszy Retro-
motorshow — impreze w cato$ci poswie-
cong starym pojazdom i do tego rzeczy-
wiscie targowa, bo niektére eksponaty

mozna byto zakupi¢. Na kolejnych zdje-
ciach (na tych poprzednich takze) wi-
dzimy samochody, ktére mozna byto
podziwia¢ na tych imprezach. Na fot. 4
— francuski samochod Lorraine Dietrich
z 1913 r. z prywatnego muzeum J. i M.
Pedéw z Gostynia, z 40-konnym silni-
kiem o pojemnosci 4500 cm?. Starszy
o 5latjest amerykanski REO z silnikiem
15 KM o poj. 3500 cm? (fot. 5), réwniez
wiasno$¢ pp. Pedéw. Na fot. 6 jest Dodge
219191, jego silnik ma moc 35 KM i poj.
3500 cm?. Elegancki pojazd na fot. 7 to
MG 21939 . Jego silnik o mocy 100 KM
ipoj. 2600 cm?® pozwalat na osiggniecie
szybkosci 150 km/godz. Ten maty sa-
mochdd (fot. 8) to BMW Dixiz 1928 r.—
wersja turystyczna, reklamowany jako
,wewnatrz wiekszy niz na zewnatrz”,
miat silnik 0 mocy 15 KM i poj. 750 cm?.
Natomiast kabriolet na fot. 9 to DKW
E7 z silnikiem o mocy 22 KM i poj. 700
cm? (taki maty, a palit 9 litréw na setke).

Na zakoriczenie chciatbym przypo-
mnie¢ pewien samochdd (wlasciwie
samochodzik), ktéry pojawit sie w Pol-
sce w latach 50. ubiegtego wieku. Byt to
(fot. 10) produkowany we Wtoszech

FIAT 600. Umieszczony z tytu silnik
miat moc 22 KM i pojemnos¢ 633 cm?®.
Spopularyzowata go drukowana w tam-
tych czasach w tygodniku , Przekréj” po-
wies¢ w odcinkach ,Czar twoich koétek”.
Produkowany byt takze — pod nazwa
FIAT 600 Multipla® — 6-osobowy mikro-
busik (dzisiaj nazwalibysmy go vanem)
nazywany, ze wzgledu na ksztatt, zapal-
niczka. FIAT 600 jest dzisiaj zupelnie
zapomniany, juz raczej bardziej utkwita
w pamieci jego nastepczyni — licencyjna
jugostowianska Zastava 750. Il

1 Oprécz powszechnie znanego okreslenia oldti-
mer istnieja tez youngtimery — pojazdy zabytko-
we, ale nie takie znowu stare, bo produkowane
w latach 1960-80.

Produkowany do niedawna, bo w latach 1998-
-2010, FIAT Multipla nie ma nic wspélnego
z tamta Multiplg, poza nazwa. Znany jest z —
oglednie méwiac — niezbyt eleganckiej linii nad-
wozia. Krazy? taki dowcip: idzie ulicg dziecko
z tornistrem na plecach. Réwnolegle jedzie powo-
li samochéd, ktérego kierowca bezskutecznie na-
mawia dziecko, aby wsiadto. Kierowca namawia,
dziecko zdecydowanie odmawia i w koricu méwi:
Tato, nie wygtupiaj sie. Po co moi koledzy z klasy
majg wiedzie¢, ze mamy Multiple.
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