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Rower to — wedtug Prawa o ruchu drogowym — pojazd o szero-
kosci nieprzekraczajacej 0,9 m (powyzej tej szerokosci méwimy
o wézku rowerowym) poruszany sitg miesni osoby jadacej tym
pojazdem. Nazwa pochodzi od zatozonej w XIX w. przez J. Star-
leya angielskiej firmy Rover (ang. wedrowiec), produkujacej po-
czatkowo rowery, a nastepnie znane do dzisiaj samochody. Co
ciekawe, nazwa rower istnieje tylko w jezyku polskim.
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idoczny w prawym rogu pan
z rowerem to postac literacka
— Stary Marych, bohater fe-

lietonéw radiowych pisanych w latach
1983-99 gwara poznanska przez J. Ku-
bla. Mozna go oglada¢ w Poznaniu. Ten
rower (po poznansku — kufta) to tylko
element rzezby. Ale ma rower w Polsce
swoj autentyczny pomnik (fot. 1). Znaj-
duje sie w Witnicy (woj. lubuskie) w Par-
ku Drogowskazéw i Stupéw Milowych
Cywﬂizacji*. Uznano bowiem, ze ro-
wer jest takim witagnie kamieniem mi-
lowym cywilizacji i symbolem postepu

staty wspétpracownik redakgji

technicznego, podobnie jak np. maszy-
na parowa.

Historia roweru liczy kilkaset lat.
Znany jest (niezrealizowany) projekt
Leonarda da Vinci z 1490 r. Pierwsza
zrealizowana konstrukcja jednosladu

napedzanego sitg miesni ludzkich by-
ta ,maszyna biegowa” Karla Dreisa (pa-
tent w 1818 r.) Pojazd nie miat peda-
t6w — wprawiano go w ruch odpycha-
jac sie nogami od ziemi. Pedaty zasto-
sowano w latach 40. XIX w. Napedzaty
przednie koto bez posrednictwa prze-
ktadni. W celu zwiekszenia szybkosci
stopniowo powiekszano jego $redni-
ce az do monstrualnych rozmiaréw, co
widzimy na fot. 2 (bicykl produkowa-
ny w latach 1878-93). Widzimy, ze ko-
ta maja druciane szprychy — wynalazek
z 1869 r. wspomnianego wyzej J. Star-
leya. Kolejne etapy rozwoju konstrukeji
roweru to zastosowanie przektadni tan-
cuchowej napedzajacej tylne koto (J.K.
Starley — 1884-85 r.), opona pneuma-
tyczna (J. Dunlop — 1888 r.), wolne ko-
to (E. Sachs — 1903 r.)

Powstawaty liczne wytwoérnie rowe-
réw (jak wspomniany Rover), ale byli en-
tuzjasci, budujacy je sami dla wiasnych
potrzeb. Rower widoczny na fot. 3 wy-
konat dla siebie pod koniec XIX w. kowal
Urbaniak ze wsi Leka Wielka w powiecie
gostynskim (Wielkopolska). Pojazd ma
drewniane kota i takiez siodetko.

Rowery stuzyty, podobnie jak i dzi-
siaj, réznym celom — do rekreacjiisportu
(fot. 4 — ,potkolarzowka” z 1938 r., prod.
Willy Jahr z Bydgoszczy), do transportu
towaréwiludzi (riksze), do celéw militar-
nych (w 1939 r. w sktad kazdego putku
kawalerii wchodzit liczacy 51 zoinierzy
pluton kolarzy, uzbrojony m.in. w 1 rkm
i 2 ckm-y), utatwiaty prace zawodowsg
(,Ludzie zejdzcie z drogi, bo listonosz
jedzie...” $piewali w 1968 r. Skaldowie),
do turystyki — niekiedy ekstremalnej
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Fot. A. Stukowski

(w latach 1931-36 podréznik Kazimierz
Nowak przemierzyt — gltéwnie na ro-
werze — wzdtuz caty Afryke i to w obie
strony, przejezdzajac tacznie 40 tys. km),
a przede wszystkim — do indywidualnej
komunikacji. Fot. 5 przedstawia utrzy-
mana w doskonatym stanie pare roweréw
— damski i meski — z 1934 i 1937 1. pro-
dukeji poznanskiej formy Kastor. Z pra-
wej strony tej samej ilustracji widzimy
rower Stella z 1936 r. z doczepnym, na-
pedzajacym przednie koto silnikiem pro-
dukowanym wlatach 30. XX w. przez po-
znanska firme Stefana Malcherka. Inny

przyktad roweru z silnikiem to francu-
ski tandem Derny z 1939 r. (fot. 6). Do-
czepne silniki do roweréw staty sie bar-
dzo popularne w Polsce w latach 60.-70.
XX w. Byly to np. napedzajace tylne koto
silniki MAW (prod. NRD) i Dongo (We-
gry). Ale najpopularniejszy byt napedza-
jacy przednie koto za pomocg dociska-
nej ciezarem silnika rolki — Gnom (fot. 7
— widzimy go tu na popularnym w tam-
tym czasie rowerze ,Ukraina”).

Fot. 8 przedstawia zamontowa-
ne na rowerze bydgoskiej firmy Tor-
nedo (1934 r.) dwa ciekawe akcesoria

— lampe karbidows i oryginalny dzwo-
nek — po przesunieciu manetki na kie-
rownicy opuszczat sie, kétko byto wpra-
wiane w ruch obrotowy przez przednie
koto roweru i uruchamiato dzwonek.
Rower z fot. 3 jest eksponatem muze-
alnym (Muzeum Narodowe Rolnictwa
i Przemystu Rolno-Spozywczego w Szre-
niawie), egzemplarze z fot. 2, 4-8, nale-
zace do prywatnych kolekcjoneréw, sg
eksponowane na okazjonalnych wysta-
wach i zlotach, np. na poznanskich tar-
gach Motorshow. W maju br., z okazji
90-lecia istnienia Automobilklub Wiel-
kopolski zorganizowat wystawe , Rowery
wyprodukowane w Wielkopolsce do ro-
ku 1939” (niektére widzimy na naszych
fotografiach) i ,Retroroweriade”, czyli I
Miedzynarodowy Zlot Mitosnikéw Za-
bytkowych Roweréw. A niektére z takich
zabytkéw mozemy na co dzien spotkac
na drogach. Fot. 9 przedstawia p. Micha-
ta z rowerem Wanderer z lat 30. XX w. Ro-
wer jest w bardzo dobrym stanie i nadal
stuzy swemu wiascicielowi do — niekie-
dy dalekich — wypraw turystycznych. Il

* Patrz ,Atest” nr 11/2011 - ,Kamienie milowe”.
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