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Waskie tory

Kolejki waskotorowe ging z krajobrazu na naszych oczach.
Zobaczmy, co z nich jeszcze zostato.

rzedwit toru (odleglo$¢ pomiedzy
Pwewnetrznymi powierzchniami

gtéwek szyn, mierzona 14 mm po-
nizej ich gérnej krawedzi) wynosi w Pol-
sce dla kolei normalnotorowej 1435 mm.
Tory o prze$wicie mniejszym zaliczamy
do waskich. W Polsce uzywano na prze-
strzeni lat okolo 20 réznych przeswitéw —
najczesciej spotykane to 600, 750, 785
i 1000 mm. Koleje waskotorowe maja
mniejsza zdolno$¢ przewozowa od ,,nor-
malnych”, ale za to wielkg zalete — s in-
westycja o wiele tansza (gtéwnie dlate-
go, ze mozna na nich stosowac wieksze
pochylenia i ciagniejsze tuki).

Historia

Z poczatku (a bylo to w potowie XIX w.)
waskotoréwki znajdowaty zastosowa-
nie w przemysle wydobywczym (jako
bocznice kopalniane), stuzyly tez do in-
nych celéw transportowych, np. w rol-
nictwie do przewozu burakéw cukro-
wych od plantatoréw do cukrowni, w le-
$nictwie do transportu drewna itp. P6z-
niej zaczeto je wykorzystywac réwniez
do przewozow pasazerskich. Po 11 wojnie
$wiatowej publiczne koleje waskotorowe
przeszty pod zarzad pkp. W 1950 r. tacz-
na dtugos¢ tych linii wynosita 4136 km
(dla poréwnania linie normalnotorowe

staty wspétpracownik redakgji

liczyty okoto 23 tys. km). Ponadto byto
951 km kolei lesnych i 724 kolei cukrow-
niczych. Waskotorowe koleje PKP miaty
przeswit 600 i 750 mm.

Wspotczesnosc

Regres panujacy w ostatnich latach w pkPp
dotknat w znacznym stopniu waskoto-
réwek. W 1999 r. bylto juz tylko 968 km
linii czynnych, awroku 2000 PKP w ogdle
wylaczyta te koleje ze swych struktur.
Od tego czasu zarzad nad publicznymi
kolejami waskotorowymi przejety sa-
morzady lokalne. Z dostepnych w in-
ternecie danych wynika, ze obecnie jest
trzynastu operatoréw, ale liczba ta mo-
ze w kazdej chwili ulec zmianie (czytaj:
zmniejszeniu), gdyz — jak wynika z do-
niesien prasowych — niektére samorza-
dy likwiduja swe koleje (nazywajac to,
przynajmniej na poczatku, ,zawiesze-
niem kursowania”) i gdyby nie aktyw-
no$¢ organizacji spotecznych — klubéw

i stowarzyszen mitosnikéw waskotors-
wek?, ich liczba prawdopodobnie spadta-
by do wartosci bliskiej zeru. Czynne sa,
jak dotychczas, linie: Etcka Kolej Wasko-
torowa, Gnieznieriska Kolej Dojazdowa?,
Gérnoslaskie Koleje Waskotorowe, Gry-
ficka Kolej Dojazdowa, Kaliska Kolej Do-
jazdowa, Krotoszyniska Kolej Dojazdowa,
Mtawska Kolej Dojazdowa, Nateczow-
ska Kolej Dojazdowa, Piaseczynska Ko-
lej Dojazdowa, Przeworska Kolej Dojaz-
dowa, Rogowska Kolej Waskotorowa, So-
chaczewska Kolej Muzealna, Staracho-
wicka Kolej Waskotorowa, Smigielska
Kolej Dojazdowa, Sredzka Kolej Dojazdo-
wa, Swietokrzyska Kolej Dojazdowa, Wy-
rzyska Kolej Powiatowa, Zninska Kolej
Powiatowa, Zutawska Kolej Dojazdowa.

Na szczegélng uwage zastuguja tu
Goérnoslaskie Koleje Waskotorowe (prze-
$wit 785 mm). Ta pierwsza sie¢ wasko-
torowa powstata na ziemiach polskich
juz w 1851 r. Stopniowo rozbudowywana,
osiagneta w19so r. dtugosc¢ 233 km. Kolej
dziata do dzisiaj, cho¢ znacznie okrojo-
na — pozostata tylko liczaca 23 km linia
Bytom - Miasteczko Slaskie.

Sposréd waskotoréwek przemysto-
wych uchowato sie kilka kolejek lesnych,
z ktérych najbardziej znane sa: Biesz-
czadzka Kolejka Lesna — Cisna, z 1898 1.,
o prze$wicie 750 mm i Kolej Lesna Pusz-
czy Biatowieskiej — Hajnéwka, z 1916 r.,
o przeswicie 600 mm.

Bardzo juz rzadko waskotoréwki pro-
wadza regularne przewozy, tzw. rozkta-
dowe. Jeglijuz, to tylko w sezonie letnim.
Poza tym - jedynie na zaméwienie lub
z jakich$ specjalnych okazji.

Tabor

Niegdys$ podstawowa jednostka napedo-
wa byt parowéz. Czynnych parowozdéw
pozostato niewiele. Sochaczewska Ko-
lej Muzealna dysponuje jednym parowo-
zem Px29 z 1929 r., wyprodukowanym
w Warszawskiej Spétce Akcyjnej Budo-
wy Parowozéw; Znitiska Kolej Powiato-
wa posiada unikatowy Px38, zwany ,Le-
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onem” (typ ten wyprodukowano w jed-
nym egzemplarzu w 1938 r. w Fabryce
Lokomotyw w Chrzanowie). W Biesz-
czadzkiej Kolejce Lesnej uchowat sie je-
dyny pozostaty parowéz Las 47 (produ-
kowany w latach 1947-58 w Chrzanowie).
Najpopularniejszym parowozem wasko-
torowym byl, wzorowany na Px29, typ
Px48, produkowany w Chorzowie w la-
tach 1948-55. Wyprodukowano ich po-
nad 100, obecnie eksploatowanych jest
okolo 10 (fot. 2).

Tabor spalinowy jest zréznicowa-
ny — od zabytkowych, z lat 50. ubiegte-
go wieku WLs4o, produkeji ZNTK w Po-
znaniu, do produkowanych od 1988 1. az
po dzien dzisiejszy WLpso (dawne ZNTS,
obecna Matopolska Wytwoérnia Maszyn
w Brzesku). Fotografia 2 przedstawia na-
lezacy do Smigielskiej Kolei Dojazdowej
pociag turystyczny ,Smigielanin”, pro-
wadzony przez lokomotywe Lxd2 wy-
produkowana w 1985 r. przez rumun-
ska firme FAUR.

Kolej parkowa

Kolej parkowa to kolej kursujaca w par-
ku lub innych miejscach stuzacych rekre-
acji i rozrywece. Nie nalezy jej myli¢ z ko-
lejka turystyczna, o ktérej mowa w art. 2
pkt 49a Prawa o ruchu drogowyms3, gdyz

ta ostatnia nie porusza sie po szynach
i nie ma nic wspdlnego z prawdziwa ko-
leja. Obecnie mamy cztery koleje par-
kowe: Myslecinska Kolejka Parkowa,
ktorej 3,5-kilometrowa trasa przebiega
przez Lesny Park Kultury i Wypoczyn-
ku w Myslecinku (Bydgoszcz), kolejka
w Wojewddzkim Parku Kultury i Wypo-
czynku w Chorzowie (4,2 km), Kolejka
Parkowa ,Maltanka” w Poznaniu i ko-
lejka parkowa (ogrodowa) w Cichowie.
Poznanska ,Maltanka” pokonuje 3,5-ki-
lometrowa trase wzdtuz jeziora Malta,
koniczac swdj bieg przy ogrodzie zoo-
logicznym. Widzimy ja na fotografii 3 —
wagony prowadzi spalinowa lokomoty-
wa WLss0, ucharakteryzowana na paro-
woz. ,Maltanke” prowadzi takze praw-
dziwy parowéz (obecnie w naprawie)
Borsig Bnat z 1925 1. (fot. 4).

Kolejka w Cichowie (woj. wielkopol-
skie) jest w Polsce unikatem. Jej trady-
cja wywodzi sie z Anglii, gdzie organi-
zowano te atrakcyjna rozrywke w pry-
watnych parkach i ogrodach. Kolejka ci-
chowska ma przeswit zaledwie 241 mm,
w wagonikach mieszcza sie z trudem
po dwie osoby, ale prowadzi ja prawdzi-
wy parowdz z 1937 1., bedacy kopia w ska-
li 1:6 angielskiego Atlantica (fot. 5), po-
nadto posiada wszystko, co kolej mie¢

powinna — torowisko dtugosci goo m
(szyny pochodza z kolejek cegielnianych
i tartacznych), rozjazdy, zwrotnice, se-
mafory i inne znaki, a takze obrotnice,
zuraw wodny i stanowisko do nawegla-
nia. Trasa prowadzi przez popegeerow-
ski park. Wymiennie z parowozem ko-
lejke prowadzi wspélczesnie wykonana
spalinowa lokomotywa MLs o1 (wygla-
da jak 2WLsso0, tylko mniejsza), co wi-
dzimy na fotografii 6. I

* Na przyktad w czerwcu br. odbyt sie w Biatosli-
wiu (woj. wielkopolskie) 111 Zlot Mitosnikéw Ko-
lejek Waskotorowych 600 mm, w ktérym wzie-
ty udziat setki pasjonatéw waskich toréw.
Koleje dojazdowe stuzyty do komunikacji pomie-
dzy centrum regionu a liniag normalnotorows.
Aby unikna¢ ucigzliwych przetadunkéw z wa-
gonéw normalnotorowych na waskotorowe, sto-
sowano urzadzenia umozliwiajace przejazd wa-
gonéw normalnotorowych po torach waskich

— transportery, czyli waskotorowe platformy,
na ktére wtaczano wagony normalnotorowe, lub
tzw. rolboki, czyli wézki wstawiane pod pojedyn-
cze zestawy kotowe wagonéw dwuosiowych.
Kolejka turystyczna jest to zespt pojazddw, skta-
dajacy sie z ciagnika rolniczego, ktérego kon-
strukcja ogranicza predkoséjazdy do 25 km/h, al-
bo pojazdu wolnobieznego oraz przyczepy (przy-
czep) dostosowanej do przewozu 0séb, wykorzy-
stywanych w ramach prowadzonej dziatalnosci
w zakresie $wiadczenia ustug turystycznych.
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