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Zielona bimba

Prawo o ruchu drogowym definiuje tramwaj jako pojazd
przeznaczony do przewozu 0séb lub rzeczy zasilany energia
elektryczna, poruszajacy sie po szynach na drogach
publicznych. Pierwszy tramwaj elektryczny skonstruowat
w 1881 r. W. Siemens; regularne linie tramwajowe powstaty

10 lat pézniej. Pierwszy elektryczny tramwaj na obecnych
ziemiach polskich uruchomiono w 1893 r. we Wroctawiu.
Przed wprowadzeniem trakgji elektrycznej funkcjonowaty
miejskie tramwaje konne (pierwszy — w Nowym Jorku

0d 1832r.)

historii tramwajéw napisano
Oliczne ksigzki. W szczuptych
ramach naszego artykutu ogra-
niczymy sie do tramwaju poznanskiego,
zwanego w miejscowej gwarze bimbg
(od charakterystycznego dzwieku
dzwonka znajdujacego sie niegdys$ na
zewnatrz pojazdu). Pierwsze tramwaje
elektryczne pojawity sie w Poznaniu
w 1898 r. Tramwaj taki, produkeji firmy
Bergische Stahlindustrie, widzimy
na pocztéwce z 1899 r. (fot. 1). Przed-
tem, od 1880 r., kursowat w Poznaniu
tramwaj konny. Nie zachowat sie do dzi$
zaden jego egzemplarz. Zachowat sie
natomiast pochodzacy z lat 90. XIX w.
wagon doczepny Herbrand tramwaju
elektrycznego. Z okazji réznych imprez
okolicznosciowych ,robi” za tram-
waj konny, co widzimy na fotografii 2,
wykonanej w1988 r. (obchodzono wtedy

staty wspétpracownik redakgji

90. rocznice poznanskich tramwajéw
elektrycznych). Na co dzien wagon stat
na cokole w charakterze pomnika tech-
niki przed budynkiem dyrekcji Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Komunikacyj-
nego (MPK) i pod wptywem warunkéw
atmosferycznych drewniane nadwozie
ulegto zniszczeniu. W 1996 r. zrekon-
struowano je (podwozie jest oryginalne)
i obecnie wagon wyglada jak na fot. 3.
W latach miedzywojennych po miescie
kursowaty tramwaje réznych produ-
centéw, zaréwno polskich (Zieleniew-
ski z Sanoka, Cegielski z Poznania),

jak i zagranicznych, np. Carl Weyer.
Tramwaj tej firmy, z 1910 r., przedsta-
wia pocztéwka z lat 20. XX w. (fot. 4).
Wagony budowano réwniez w warsz-
tatach Poznanskich Kolei Elektrycz-
nych (odpowiednik obecnego MPK),
czego przyktadem jest doczepa P,D
z centralnym wejsciem prowadzacym
do przedsionka, z ktérego pasazerowie
przechodzili do dwéch przedziatéw
pasazerskich. Konstrukeje te potocznie
nazywano ,dwa pokoje z kuchnia”. Czes¢
siedzen miata forme tawek umieszczo-
nych wzdtuz bocznych $cian’. Wagony
te eksploatowano jeszcze przez szereg lat
po wojnie. Do naszych czaséw zachowat
sie jeden taki wagon — przekazano go
do krakowskiego Muzeum Inzynierii
Miejskiej?. Na fotografii u géry prezen-
tujemy jego model.

W Poznaniu dziata od 1996 r. Klub
Mitosnikéw Pojazdéw Szynowych,
a0d 2006 r. - Muzeum Komunikacji Miej-
skiej MPK. Klub dziata przede wszyst-
kim na rzecz zachowania historycznych
wagonow, niestety, ze wzgledu na wyso-
kie koszty remontéw, zachowato sie ich
zaledwie kilka. Poza wspomnianym Her-
brandem sg to pojazdy typu N, ktérych
produkgje rozpoczeto wlatach 50. XX w.,
a ich kolejne wersje byty eksploatowane
jeszcze niedawno. Dwa takie skiady
jezdza po miescie w sezonie letnim
na weekendowej linii, tzw. turystyczne;j.
Jeden - bardzo zdewastowany — wagon
zakupit prywatny przedsiebiorca, wyre-
montowat i od maja br. uruchomit w nim
kawiarnie — ,Cafe Bimba” (fot. 5). Szyny,
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Fot. — A. Stukowski

na ktérych stoi kawiarnia tez sa histo-
ryczne — s3 fragmentem linii nieczynnej
od kilkudziesieciu lat.

Niektore linie tramwajowe nie byty
zakonczone petla, lecz réwnolegtymi
torami potaczonymi skosnymi taczni-
kami w taki sposéb, ze tramwaj mégt
przejechac z jednego toru na drugi. Byty
to wagony tzw. dwukierunkowe — miaty
drzwi po obu stronach, a w wagonie sil-
nikowym byly dwa stanowiska motor-
niczego. Do 1954 r. wszystkie poznan-
skie tramwaje miaty odbieraki pradu
w postaci nie powszechnie znanych
pantograféw, lecz pojedynczych sko-
$nych drazkow, zakonczonych toczaca
sie po przewodzie trakcyjnym rolka (co
widaé na fot. 4). Przy zmianie kierunku
jazdy w wagonie dwukierunkowym kon-
duktor $ciagat drazek linka i odwracat go
0180°, obiegajac w tym celu wagon. Nie-
ktére wagony (np. sprowadzone wlatach
okupacji z Norymbergi) miaty przystoso-
wane do zmiany kierunku jazdy siedze-
nia — byty to — podobne do ogrodowych

— krzesetka z przestawianym oparciem

(fot. 6). Siedzenie to jest eksponatem
ze wspomnianego Muzeum Komunika-
cji MPK. A oto kilka innych eksponatéw:

Gdy w tramwajach byla obstuga
konduktorska, atrybutem konduktora
byty cazki do kasowania biletéw (fot. 7).
Z konduktoréw zrezygnowano w 1967 1.,
ale juz wczedniej, od 1963 r., zaczeto
wprowadza¢ umieszczone w wagonach
mechaniczne automaty do sprzedazy
biletéw ,Krab”, produkowane w poznan-
skim ,Powogazie” (fot. 8 po lewej stro-
nie). Eksploatowano je do 1976 r. Réw-
nolegle wprowadzono kasowniki , Krak”,
prod. ,Pafal” w Swidnicy (fot. 8 po pra-
wej stronie), kasujace bilety jednorazowe
i karnety 10- i 20-przejazdowe. Eksplo-
atowano je w latach 1965-91. W 1978
r. ustawiono na przystankach pierwsze
biletomaty stacjonarne (fot. 9). Zdemon-
towano je w 1990 r. ze wzgledu na inflacje
izaniechanie uzywania monet (w1991 r.
najtanszy normalny bilet jednorazowy
kosztowal 1200 zt, a w 1993 r. — 1800).
Po denominacji (1995 r.) zainstalowano
je ponownie.

Ostatnia ilustracja (fot. 10) przedsta-
wia stanowisko motorniczego tramwaju
102N, produkowanego pod koniec lat
60. przez chorzowski Konstal. Stuzylto
do celéw szkoleniowych.

A jeszcze odnosnie do tytutu -
poznanskie bimby tradycyjnie sa zielone,
cho¢ niekiedy mozna mie¢ co do tego
watpliwosci z powodu oklejenia rekla-
mami.

Fot. 1i 4 to reprodukcje pocztowek
ze zbioréw Stefana Anioty; Fot. 6-10
oraz modelu wagonu P;D — eksponaty
z Muzeum Komunikacji MPK w Pozna-
niu. 1

1 W XVII w. w okotopoznanskich wsiach osiedlili
sie bambrzy — niemieccy rolnicy z okolic Bam-
bergu. Poznanskie bamberki nosity stréj regio-
nalny z charakterystycznymi szerokimi sp6d-
nicami, sprawiajacymi, ze ich wlascicielki byty
nader roztozyste w biodrach. Méwiono, ze fawki
w wagonie P;D skonstruowano specjalnie dla
nich, gdyz inaczej nie moglyby w tramwaju
usig$é.

Miato tam powstac centralne muzeum tramwa-
jow, ale — jak dotad — nie powstato.
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