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Budujemy mosty

Od czasu, kiedy czlowiek zaczat budowac drogi — a wiec bardzo
dawno temu - trzeba byto pokonywa¢ przeszkody, przede wszyst-
kim rzeki. Stawiano wiec mosty. Budowa mostéw w dawnych
czasach byta problemem nie tylko technicznym — pokonywanie
rzeki miato w sobie co$ nadprzyrodzonego. Laciniskie okreslenie
kaptana: pontifex, oznacza dostownie — budujacy mosty.
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Mosty i wiadukty

Most jest budowla inzynierska przezna-
czong do pokonywania przeszkéd wod-
nych. Natomiast przeprawe przeznaczo-
na do pokonywania innych przeszkséd
(dolina, wawoz, inna droga kotowa) na-
zywamy wiaduktem. Wieloprzestowy
wiadukt o znacznej dtugosci nazywamy
estakada. Czasami oba te obiekty sg po-
taczone, czego przyktadem jest warszaw-
skimost Poniatowskiego — so0-metrowa
przeprawa przez Wiste poprzedzona jest
znacznie dtuzszym, bo ponad 700-me-
trowym wiaduktem nad Powislem.

Zabytki
Mosty stanowia dziedzictwo techniczne
i kulturowe okresu, w ktérym powstaty.

Niewiele z nich dotrwato jednak do na-
szych czaséw w oryginalnej, niezmienio-
nej postaci. Ulegaty zniszczeniu wskutek
powodziidziatan wojennych. Potem je od-
budowywano, niekiedy w dawnym ksztat-
cie, niekiedy w zupeinie nowym. Czy taki
odbudowany most ma charakter zabytko-
wy? Pozostaje to kwestig raczej umowna.

W tym artykule pokazemy zaledwie
kilka (bo na wiecej nie ma miejsca) cie-
kawych zabytkowych konstrukeji mo-
stowych w kraju.

Najstarszy

Najstarszy most w Polsce pochodzi z roku
1390 i znajduje sie na Mtynéwce w Ktodz-
ku (Dolny Slask). Jest mostem murowa-
nym (kamiennym). Na dolnym Slasku
znajdziemy jeszcze szereg innych wie-
kowych (bo xvi-wiecznych) mostéw mu-
rowanych — na Nysie Klodzkiej w Bar-
dzie Slaskim, na Nysie Szalonej w Bol-
kowie, na Budzéwce w Zabkowicach Sla-
skich, na Biatej Ladeckiej w Ladku Zdro-
ju. W tej ostatniej miejscowosci znajdu-
je sie ponadto znacznie p6zniejszy, bo

z lat 30. XX w., bardzo ciekawy obiekt —
most kryty (jedyny taki w Polsce) na Bia-
tej Ladeckiej, taczacy dwa x1x-wieczne
budynki sanatoryjne (fot. 1). Zupelnie
jak w Wenecji.

Najstarszy most zelazny (ktadka pie-
sza w parku), wzniesiony w 1824 r., znaj-
duje sie w Opatéwku koto Kalisza. Jest
wykonany z elementéw zeliwnych, 13-
czonych $rubami.

Najstarszy most spawany — i jedno-
cze$nie pierwszy na $wiecie — znajdu-
je sie w Maurzycach niedaleko Lowi-
cza, na Studwi (fot. 2). Zbudowano go
w 1929 1. wedtug projektu pioniera spa-
walnictwa — prof. Stefana Bryty. Obec-
nie jest wytaczony z eksploatacjiizacho-
wany jako zabytek techniki.

Kolejowe

Ze wzgledu na rodzaj ruchu, mosty i wia-
dukty dzielimy na drogowe, kolejowe,
akwedukty i ktadki piesze. Przyktadem
wiaduktu kolejowego, a whasciwie dwéch
blizniaczych, sa wiadukty z lat 1872-92
na bynie w Olsztynie (fot. 3). Maja po-
nad 20 m wysokosci, dzieki czemu po-
drézni moga podziwia¢ panorame mia-
sta. Interesujacym obiektem — przede
wszystkim ze wzgledu na swa dtugosé -
498 m — jest kamienny most z 1846 r.
na Bobrze w Bolestawcu, na linii kolejo-
wej Wroctaw—Zgorzelec.

Zbudowany w latach 1937-38 most
im. Legionéw Marszatka Jézefa Pitsud-
skiego na Wisle w Plocku (fot. 4) stuzy
zaréwno do ruchu kolejowego, jak i dro-
gowego. Ma do$¢ specyficzna konstruk-
cje ze wzgledu na znaczna, bo 8-metro-
wa, réznice wysokosci przyczotkow — le-
wy brzeg jest ptaski, prawy to skarpa.

Do najcenniejszych zabytkéw techniki
w Polsce zalicza sie most na Wiéle w Tcze-
wie na Pomorzu (fot. 5). Otwarto go w ro-
ku 18571 byt wéwczas najdtuzszy w Euro-
pie (837 m). Stanowit element Krolewskiej
Kolei Wschodniej Berlin-Krélewiec. Miat
charakter kolejowo-drogowy —najezdni
lezaty tory, obok byta droga dla pojazdéw.
W roku 1891 obok wybudowano drugi
most. Przejat on w catosci ruch kolejo-
wy, a stary stat sie mostem drogowym.
Podczas 11 wojny $wiatowej oba mosty
zostaly zniszczone (drogowy czesciowo,
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kolejowy catkowicie). Po wojnie je odbu-
dowano, ale most kolejowy (ten mtodszy)
stracit swéj zabytkowy charakter, nato-
miast drogowy jest cennym zabytkiem,
przede wszystkim ze wzgledu na unika-
towe konstrukcje przeset (12 przeset re-
prezentuje 5 r6znych rodzajéw konstruk-
cji, pochodzacych z réznych okreséw).

Mosty ruchome
Mosty ruchome (potocznie zwane zwo-
dzonymi) wznoszono w celu umozliwie-
nia zeglugi (aby statek mégt swobodnie
przeptynac pod mostem). Moga by¢ pod-
noszone — ruchome przesto unosi sie
do géry w pozycji poziomej. Taki most
zbudowano w 1927 r. na Odrze w Nowej
Soli. Mamy tez mosty klapowe — prze-
sto unosi sie, obracajac sie wokét pozio-
mej osi, np. taczacy wyspe Wolin z la-
dem statym most w Dziwnowie (fot. 6)
lub kolejowy most na Regalicy w Szczeci-
nie. Konstrukcje obrotowa — przesto ob-
raca sie w poziomie, wokét osi pionowej —
reprezentuje most w Gizycku.

Mosty ruchome budowano takze
w celu utrudnienia — w warunkach wo-
jennych — marszu wojsk nieprzyjaciel-
skich. Stanowity np. (i zachowaty sie
do dzisiaj, jako state) element fortyfikacji
Miedzyrzeckiego Rejonu Umocnionego
(woj. lubuskie). Przesta byty przesuwne

(przesuwaty sie wzdtuz drogi i chowaty
w konstrukeji przyczétka) lub obrotowe.
Mosty te musiaty spetnia¢ dwa warunki:
nie mogly przed uzyciem zdradza¢ fak-
tu, ze sa ruchome oraz ich uruchomienie
musiato nastepowa¢ samoczynnie, pod
ciezarem przesta lub balastu, przy mi-
nimalnym wktadzie pracy jednego czto-
wieka. Fotografia 7 przedstawia ukryty
w schronie mechanizm mostu obroto-
wego — z tytu wida¢ balast.

Wiadukty (mosty?)

w Stanczykach

W Stanczykach na Suwalszczyznie zbu-
dowano w poczatkach xx w. dwie bliznia-
cze zelbetowe (cho¢ niektérzy twierdza,
ze zbrojenie jest drewniane) konstrukcje
(fot. 8), okreslane w literaturze raz jako
mosty, kiedy indziej jako wiadukty. Pro-
wadza przez doline Bledzianki, na tra-
sie nieczynnej linii kolejowej Botkuny—
Zytkiejmy. Bledzianka jest niewielka,
prawie niewidoczng rzeczka, a gtéwna
przeszkoda jest dolina — dla jej pokona-
na trzeba byto wznie$¢ budowle dtugo-
$ci 150 m i wysokosci 31,5 m (najwyzsza
w Polsce). Wiec chyba jednak wiadukty.
Obecnie sg wlasno$cia prywatng — wta-
Sciciel oferuje skoki na bungee. Niekie-
dy w prasie wiadukty w Stariczykach na-
zywano — ze wzgledu na podobieristwo

do rzymskich — polskimi akweduktami.
Jest to licentia poetica, bo nigdy nie by-
to na nich kanatu wodnego. Prawdziwy
polski akwedukt — z 1848 r. — znajduje sie
w Fojutowie w Borach Tucholskich.

Przeprowadzka mostu

w Poznaniu

Zbudowany w 1913 r. most $w. Rocha
na Warcie byt w bardzo ztym stanie tech-
nicznym, ponadto stat sie zbyt waski dla
potrzeb wspétczesnej komunikacji. W ro-
ku 2002 rozebrano go i postawiono w tym

miejscu nowy. Stary most sktadat sie z czte-
rech betonowych przeset zlokalizowanych

na terenie zalewowym i stalowego prze-
stanurtowego. To ostatnie byto w dobrym

stanie, gdyz bylo znacznie mlodsze — zbu-
dowano je w 1950 r., zastepujac poprzed-
nie, zniszczone podczas wojny. Postano-
wiono je wtérnie wykorzysta¢, jako kiad-
ke piesza na rzece Cybinie, faczaca Ostréw
Tumski (najstarsza czes¢ miasta — wyspa

lezaca w widtach Warty i Cybiny) z dziel-
nica Srédka. Byt tam niegdys most, zwa-
ny Cybinskim, rozebrany w 1970 r. Naleza-
o w tym celu przetransportowac wazace

okoto 400 ton 72-metrowe przesto okoto

1 kilometr wzdtuz rzeki i ustawi¢ na miej-
scu dawnego mostu Cybiriskiego. Na dro-
dze stata przeszkoda — most Mieszka I.
I wtedy, w 2007 r., dokonano unikatowej

operacji (fot. 9) — za pomoca systemu pod-
nosnikéw hydraulicznych przeniesiono

przesto géra. Podniesiono je na wysokos¢

10 m, przesunieto nad mostem Mieszka

I i opuszczono. Nowy-stary most otrzy-
mat imie biskupa Jordana (pierwszy bi-
skup Polski, z czaséw Mieszka I) i fadnie

wpisat sie w krajobraz Ostrowa Tumskie-
go. Ostatnio nastata moda na wieszanie

na nim ,ktédek mitosci”. i
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